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Паспорт

Целевой программы «Повышение безопасности дорожного движения в муниципальном образовании г.Медногорск на 2008 – 2012 годы»

1.Основание разработки программы:

Федеральная целевая программа «Повышение безопасности дорожного движения в 2006 – 2012 годах».

2.Координаторы – Заказчики:

Совет депутатов (МО)

Администрация муниципального образования

3.Исполнители:

Городская комиссия по безопасности дорожного движения 

Администрация муниципального образования

Органы внутренних дел 

Органы прокуратуры

Органы образования

Органы здравоохранения 

Органы средств массовой информации

Органы управления делами молодежи

Органы управления культурой

Общественные организации

4.Состояние проблемы.

Международная федерация обществ Красного Креста и Красного Полумесяца в своем изданном в 1998г. докладе, о мировых катастрофах определяет дорожно-транспортные происшествия (ДТП) как одну из важнейших и обостряющихся проблем здоровья. В настоящее время во всем мире ДТП - основная причина смертности и инвалидности людей в возрасте от 3 до 35 лет. ДТП влекут за собой ежегодные потери в размере от 1 до 3% внутреннего валового продукта, а в развивающихся странах издержки от ДТП еще выше. Для мировой экономики уже сейчас ущерб от ДТП составляет около 800 млрд.долларов США в год. При этом если в экономически развитых странах положение дел в области безопасности дорожного движения последние 30 лет стабилизируется или даже улучшается, в развивающихся государствах ситуация быстро ухудшается за счет резкого роста автомобильного парка и недостаточного финансирования деятельности, направленной на профилактику аварийности.

Проблема аварийности, связанной с автомобильным транспортом, в последние годы приобрела особую остроту в связи с несоответствием дорожно-транспортной инфраструктуры потребностям общества и государства в безопасном дорожном движении, недостаточной эффективностью функционирования системы обеспечения безопасности дорожного движения и крайне низкой дисциплиной участников дорожного движения.

Происшествия на дорогах являются одной из серьезнейших социально-экономических проблем и на территории муниципального образования г.Медногорск.

С 1996  по 2006 год на территории муниципального образования г.Медногорск произошло более 400 дорожно-транспортных происшествий, в которых погибли и получили ранения более 650 человек. Ежегодно на территории муниципального образования г.Медногорск погибает в среднем 10 человек, получают ранения свыше 50 человек (см. рис.1).

Дорожно-транспортная аварийность наносит огромный ущерб экономике муниципального образования г. Медногорск в котором учитываются расходы, включающие в себя:

1.Расходы на амбулаторное и стационарное лечение, а также транспортировку пострадавших.

2.Расходы на реабилитацию, специальное обучение детей, санаторную реабилитацию и др.

3.Недополученная продукция, включая постоянные расходы в связи с гибелью людей или постоянной нетрудоспособностью, а также временные расходы.

4.Потеря благополучия, включая боль и страдания, т.е. потеря благополучия, понимаемого в более широком смысле.

5.Повреждение имущества, включая ремонт и замену автомобилей, повреждение придорожных коммуникаций и прочее.

6.Административные расходы, включая расходы на расследование причин ДТП, организацию выплаты страховки и судебные издержки.

7.Прочие расходы, включая потерю времени в связи с происшествием (когда, например, задерживается дорожное движение).
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Рис. 1. Аварийность на территории муниципального образования г.Медногорск за 11 лет

К основным факторам, определяющим причины высокого уровня аварийности на территории муниципального образования г.Медногорск, следует отнести: 

· неспособность сложившейся системы государственного управления в области обеспечения безопасности дорожного движения (БДД) адекватно действовать в ситуации роста автомобилизации, эффективно регулировать и контролировать деятельность министерств и ведомств, связанных с безопасностью дорожного движения;

·  отсутствие эффективных механизмов реализации государственной политики, механизмов финансирования и стимулирования деятельности по повышению БДД на  муниципальном уровне; 

· массовое пренебрежение требованиями БДД участниками дорожного движения, недостаточное понимание и поддержка мероприятий со стороны общества, отсутствие должной ответственности у руководителей всех уровней; 

· низкое качество подготовки водителей, приводящее к ошибкам в оценке дорожной обстановки, неудовлетворительная дисциплина, невнимательность и небрежность водителей при управлении транспортными средствами;

· недостатки  технического обеспечения мероприятий по БДД, в первую очередь, несоответствие современным требованиям технического уровня дорожных хозяйств, транспортных средств, средств организации дорожного движения, отставание в системах связи, приводящие к позднему обнаружению ДТП  и оказанию первой помощи пострадавшим.

5.Цели и задачи программы

Целью Программы является обеспечение охраны жизни, здоровья граждан и их имущества, повышение гарантий их законных прав на безопасные условия движения по дорогам муниципального образования г. Медногорск. Условием достижения цели является решение следующих задач:

– совершенствование государственной системы управления в области обеспечения безопасности дорожного движения;

– предупреждение опасного поведения участников дорожного движения и повышение надежности водителей транспортных средств; 

– совершенствование требований, касающихся конструктивной и эксплуатационной безопасности транспортных средств; 

– разработка и применение эффективных схем, методов и средств организации дорожного движения; 

– ликвидация и профилактика возникновения мест концентрации дорожно-транспортных происшествий на территории города и обслуживаемых автодорогах территориальной сети дорог; 

– совершенствование правового, информационного, организационного и технического обеспечения контрольно-надзорной деятельности;

– повышение эффективности аварийно-спасательных работ и оказания экстренной медицинской помощи пострадавшим в дорожно-транспортных происшествиях (ДТП). 

6.Основные мероприятия программы

Состояние проблемы безопасности дорожного движения в муниципальном образовании г.Медногорск актуализирует проблему совершенствования государственной системы управления и становления функционально гибкой системы обеспечения БДД.

Главная проблема в политике повышения безопасности дорожного движения в западных странах с высокой степенью автомобилизации состоит в том, что нежелание политиков прибегать к контрмерам, вносящим изменения в жизнь людей, приводит к принятию более слабых мер. Внушительное сокращение количества происшествий на километр пути, достигнутое в большинстве стран с высокой степенью автомобилизации за последние 20-30 лет, не привело к соответствующему сокращению общего количества происшествий. Сказался возросший объем дорожного движения. Аналогичным образом улучшенная пассивная защита автомобиля не привела к улучшению статистики ДТП, поскольку увеличилась скорость его движения. 

Основной целью совершенствования работы по снижению количества ДТП является создание условий для эффективной реализации программных мероприятий по безопасности дорожного движения, для чего, в первую очередь, необходимо: формирование единой межведомственной политики БДД; создание внешних и внутренних условий и предпосылок для активизации деятельности системы обеспечения БДД.

С учётом вышесказанного  основной целью проекта является повышение эффективности управления в сфере обеспечения БДД в муниципальном образовании г.Медногорск через реализацию совокупности организационных мероприятий.

Организационные мероприятия ( это все те мероприятия, которые направлены на изменение в распределении обязанностей и ответственности между различными органами государственной власти. В качестве организационных мероприятий рассматриваются и те меры, которые связаны с изменениями в финансировании мероприятий или в распределении ресурсов между государственными органами власти. Организационные мероприятия могут, например, включать в себя придание новых обязанностей существующим органам власти, изменение технологии работ при разработке мероприятий и изменение в условиях финансовой ответственности. 

Основная идея реализации организационных мероприятий - обеспечить более эффективное использование тех ресурсов, которые предоставляются в распоряжение для обеспечения безопасности движения путем целенаправленного распределения задач и ответственности. Эти мероприятия должны гарантировать, что мерам по обеспечению безопасности движения не будет отводиться второстепенная роль в связи с нечетким распределением задач между соответствующими органами власти, недостаточной профессиональной подготовленностью или отсутствием знаний о проблемах ДТП, что значительно затрудняет работу государственных органов власти по снижению количества ДТП.

Поведение участников дорожного движения имеет большое значение для безопасности движения. Для того, чтобы сделать это поведение максимально единообразным и безопасным, были разработаны установленные законом правила о поведении участников дорожного движения. Основная мысль заключается в том, что любой человек может перемещаться более безопасно, когда он сам и другие участники дорожного движения соблюдают эти правила, чем когда они их нарушают. Для обеспечения соблюдения правил, государственные органы власти осуществляют контроль над их исполнением и наказание за их нарушение.

Многие участники дорожного движения, в особенности водители автомобилей, а также пешеходы оценивают свою готовность к участию в движении намного выше, чем в среднем по той группе, к которой они относятся. Эти участники движения не хотят вести себя в соответствии с общепринятыми правилами дорожного движения. Для них собственный опыт является более значимым при выборе модели поведения в уличном движении, чем утвержденные государством правила. Даже если эти правила являются исключительно разумными с точки зрения общества, сами по себе они ничего не решают. Поэтому контроль и наказания за нарушение правил будут всегда необходимы для обеспечения уважения к установленным государством Правилам дорожного движения.

Правовое регулирование системы дорожного движения имеет своей целью обеспечить пропускную способность дорожного движения, снизить количество ДТП и распределить ответственность по контролю и ликвидации факторов риска.

Для повышения качества и обоснованности принимаемых управленческих решений предполагается разработка и внедрение систем мониторинга, обеспечивающих государственные органы управления оперативной, текущей и перспективной информацией о состоянии и проблемах БДД, принимаемых мерах и их эффективности, а также изучение и учет общественного мнения при подготовке и принятии управленческих решений. В более развернутом виде эти мероприятия можно рассматривать как создание и организацию работы единой государственной системы  информационного обеспечения  принятия управленческих решений по БДД.

Во всем мире признана важность своевременного оказания первой медицинской помощи пострадавшим в ДТП с целью снижения тяжести его последствий. 

Исходя из важности медицинского аспекта в обеспечении БДД, предполагается проработать организационно–методические вопросы специальной автотранспортной медицинской инфраструктуры, включающей центр автотранспортной медицины и службы медицинского обеспечения автотранспортных предприятий.

Для снижения тяжести последствий в проекте предусмотрено осуществление мер по повышению оперативности и эффективности аварийно–спасательных работ в ДТП. С этой целью необходимо провести работы по созданию и организации деятельности системы оказания помощи при возникновении ДТП (Министерство здравоохранения, Министерство по делам гражданской обороны и чрезвычайным ситуациям, ГИБДД ОВД по муниципальному образованию.

7.Совершенствование государственной политики

в работе с участниками дорожного движения.

Предлагается более активно продолжить работу по формированию общественного мнения о проблеме БДД с помощью целевых информационно-пропагандистских кампаний, внедрению эффективных методов обучения населения, в том числе усилена работа с детьми и подростками по обучению правилам безопасного поведения на дорогах. 

В Правилах дорожного движения Российской Федерации сказано, что «участник дорожного движения – это лицо, принимающее непосредственное участие в процессе  движения в качестве водителя, пешехода, пассажира транспортного средства».
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Региональную политику в работе с участниками дорожного движения следует строить с учетом схемы потенциальной надежности пешехода и водителя. Реализация данной схемы в практической работе требует активизации деятельности по созданию стандартов обучения Правилам дорожного движения различных категорий участников дорожного движения, обеспечению образовательных учреждений научно-методической, учебной и материально-технической базой. 

С учётом этого в проект включены мероприятия по совершенствованию системы формирования  безопасного поведения участников дорожного движения, основными элементами которых являются:

формирование системы стандартов безопасного поведения участников дорожного движения;

разработка и выпуск методических пособий и другой печатной продукции для преподавателей и участников дорожного движения;

совершенствование сети, методологического, методического и материально-технического обеспечения учреждений, осуществляющих подготовку и переподготовку водителей и повышение квалификации, аттестации преподавателей этих учреждений.

Потенциальная надежность участников дорожного движения зависит от ряда факторов, одним из которых является уровень теоретической и практической подготовки. У начинающих водителей этот уровень традиционно определяется путем экзамена.

Водители автомобилей становятся участниками большого количества ДТП в первые годы после сдачи экзамена. 

Безопасное вождение автомобиля требует хороших знаний, высокого уровня навыков вождения и точного понимания возникающих опасностей. Эти способности должны развиваться с помощью непрерывных упражнений  и  использования   их   в   дорожном движении.  Поэтому  водители  с большим стажем отличаются повышенной безопасностью поведения на дорогах, чем водители с небольшим практическим опытом. По некоторым зарубежным и отечественным данным, для большинства водителей требуется практическое вождение в течение 7-8 лет или пробег в 100 000 километров. 

Учитывая вышесказанное, в проекте предусмотрены мероприятия по повышению профессиональной надежности водителей. Основными из них являются мероприятия по совершенствованию содержания, форм и методов подготовки водителей, профилактической работе с водителями, систематически нарушающими правила дорожного движения,  созданию основ психофизиологической диагностики водителей. 

Основной целью проекта является предупреждение опасного поведения участников дорожного движения и повышение профессиональной надежности водителей транспортных средств.

В идеальном случае участники дорожного движения должны путем обучения и на основе собственного опыта накапливать те знания, которые считаются достаточными для их безопасности в дорожном движении. Точно так же недостаток знаний о правилах дорожного движения, дорожных знаках, транспортных средствах и т.п. может быть одним из факторов, которые ведут к созданию опасной модели поведения и к ДТП.

Информация для участников дорожного движения и пропагандистские кампании должны привести к снижению количества ДТП, поскольку они способствуют созданию безопасной модели поведения в дорожном движении путем повышения уровня знаний этих участников и позитивного отношения к подобной модели. Другой целью является формирование осознанного понимания необходимости введения ограничительных мер, например, ограничения скорости движения транспортных средств, для повышения безопасности.

Сообщения для участников дорожного движения и различные кампании включают в себя текущую информацию для этих участников с помощью средств массовой информации и специально организованных кампаний, которые направлены на определенные группы участников дорожного движения.

Предполагается организация и проведение с использованием средств массовой информации специальных пропагандистских кампаний по формированию общественного мнения и соблюдению ПДД. Эти кампании должны быть скоординированы с деятельностью контрольно-надзорных органов и подкрепляться осуществлением целенаправленного контроля за поведением участников дорожного движения.

Планируется выпуск целевой печатной продукции по пропаганде безопасного поведения населения на дорогах.

Осуществление названных мер обеспечит привлечение внимания населения к проблеме БДД, общественную поддержку проводимых мероприятий и формирование норм безопасного поведения  участников дорожного движения.

Переход дорог с автомобильным движением сопряжен иногда с определенными трудностями. Особые проблемы при этом возникают у детей и людей престарелых. До 70% ДТП с участием пешеходов происходит при переходе дороги.

Дети до 4 лет чаще всего получают травмы, находясь в качестве пассажиров в автомобиле. Для детей-пешеходов в возрасте от 4 до 10 лет ДТП является наиболее обычным типом несчастного случая. Среди детей старшего возраста доминируют ДТП с участием велосипедистов. Значительная часть ДТП происходит вблизи дома и на участках дороги, где дети играют или находятся в дневное время суток.

Особое внимание в проекте уделяется детям-подросткам  как наиболее незащищенным участникам дорожного движения. Здесь предусматриваются: 

- разработка, приобретение  и выпуск, методических пособий для преподавателей и родителей и другой  детской печатной продукции;

- развитие системы воспитания и обучения детей и подростков безопасному поведению на дорогах и улицах;

- внедрение программ воспитания и обучения детей и школьников правилам дорожного движения и безопасному поведению на дорогах и улицах ;

- оснащение техническими средствами, наглядными материалами детских дошкольных учреждений, школ и детских досуговых и культурных центров, классов, комнат и площадок для обучения и воспитания правилам поведения на дорогах и улицах.

При разработке мероприятий для детей учитывалось то, что они  должны:

· влиять на поведение детей таким образом, чтобы снизить их показатель риска ДТП, когда они выступают в роли участников дорожного движения; 

· дать родителям знания о том, какие условия должны быть созданы детям различного возраста для их безопасной перевозки на транспорте; 

· формировать положительную мотивацию родителей для повышения степени безопасности детей в дорожном движении, и, прежде всего, путем направленного обучения безопасного поведения на дорогах.

Школа как звено общеобразовательной системы также несет ответственность за безопасность детей как по дороге в школу, так и из школы. Организованное обучение детей Правилам дорожного движения в школе поможет значительно снизить показатель риска ДТП по сравнению с тем, когда они не получали бы подобных знаний.

Начиная с 10-летнего возраста, ДТП с участием велосипедистов являются наиболее обычным типом ДТП среди детей. Исследование поведения велосипедистов показало, что около 32% всех велосипедистов совершают нарушения, которые могут иметь последствия для их безопасности, например, нечеткая подача знаков при повороте, пренебрежение обязанностью уступать дорогу другим транспортным средствам и использование только одной руки при управлении или одной ноги для привода велосипеда в движение. 

Одной из целей обучения детей езде на велосипеде в рамках программных мероприятий является снижение частоты совершаемых ошибочных действий.

Теоретическое обучение Правилам дорожного движения и практическая подготовка детей к езде на велосипеде в возрасте 6-15 лет может снизить количество совершаемых ими ДТП. Это подтвердили и результаты наших наблюдений. Мальчики, кто прошел обучение и выдержал экзамен, имели в дальнейшем на 37% меньше ДТП, чем те, кто не проходил обучения. Снижение количества ДТП было наибольшим среди мальчиков в возрасте 8-11 лет. Девочки, кто прошел обучение и сдал экзамен, имели в дальнейшем на 31% меньше ДТП, чем те, кто не обучался.

С учетом вышесказанного в проекте предусмотрена разработка и внедрение новых, более эффективных форм и методов обучения и воспитания транспортной культуры детей и подростков, обеспечивающих активное, творческое овладение ими знаний и навыков безопасного поведения на дорогах и улицах: проведение конкурса на лучший рисунок и плакат по БДД, создание сети спортивных клубов автотранспортного профиля, вело- и автогородков. 

8.Совершенствование организации и

условий дорожного движения.

Снижение уровня риска возникновения ДТП путем разработки и применения более эффективных схем, методов и средств организации дорожного движения, совершенствования условий дорожного движения в муниципальном образовании г.Медногорск. Средством достижения поставленной цели является реализация комплексов мероприятий по ликвидации и профилактике возникновения опасных участков дорог и опасных условий движения.

Существующая сеть автомобильных дорог по многим параметрам не соответствует всё возрастающим требованиям автомобильного движения.

Поэтому наряду с задачей всемерного сокращения транспортных издержек, как одной из главных, должна быть проведена работа по совершенствованию существующей сети автомобильных дорог, которая обеспечит потребителям транспортных услуг гарантированный уровень удобства и рентабельности при осуществлении любых хозяйственных связей.

Мероприятия Программы способствуют общему улучшению дорожных условий и устранению участков концентрации ДТП. 

Общее улучшение существующих дорог направлено на то, чтобы дать им такую форму и обеспечить такое регулирование движения, которые соответствуют требованиям Правил дорожного движения. 

ДТП в городах и населенных пунктах имеют тенденцию аккумулироваться на определенных местах, чаще всего на перекрестках. Проезд через участки с наиболее высокой частотой ДТП представляет собой опасность. Высокая частота ДТП в этом месте может быть обусловлена неправильной формой самой дороги или непродуманным регулированием движения. 

Анализ дорожно-транспортных происшествий на автомобильных дорогах муниципального образования г. Медногорск по месяцам года как фактора изменения дорожных условий показал следующее:

1. В зимний период наблюдается повышение ДТП по дорожным условиям. 

2. Весенний период характеризуется относительно стабильным количеством ДТП по дорожным условиям (от 12 до 14% от общего числа ДТП).

3. Летний и осенний периоды характеризуются значительным ростом ДТП (по сравнению с другими периодами года). Однако в летний период возникновение ДТП по дорожным условиям составляет 15% от общего числа ДТП, а в осенний период этот показатель составляет 37%.

Проверки автодорог показали, что в результате непринятия  своевременных  мер и несоблюдения межремонтных сроков на дорогах образовались значительные разрушения проезжей части и обочин. Многие средства регулирования дорожным движением не соответствуют нормам, пришли в негодное состояние, установлены по старым нормативным документам и в настоящее время не отвечают  предъявляемым требованиям. На многих участках дорог имеются ямы,  выбоины, продольные и  поперечные трещины,  разрушения кромки проезжей части и занижение обочин. Обычно к такому состоянию приходят дороги  после зимней эксплуатации.

Одна из причин неудовлетворительного содержания дорог – отсутствие должного финансирования.

Реконструкция участков дорог с особенно высокой частотой ДТП должна устранить условия, которые создают исключительно высокий уровень риска ДТП, и снизить ожидаемое количество ДТП в тех местах, где их частота особенно высока.

Принципиальное совершенствование улично-дорожной сети должно происходить на основе интеграции новых стратегий и технологий транспортных систем, комплексных схем организации движения, проектирования комбинированных систем и центров организации и управления дорожного движения.

При проектировании схем улично-дорожной сети необходим комплексный подход, основанный на моделировании транспортных потоков и дорожных условий.

В состав проектов должны включаться следующие виды дорожных работ:

устройство искусственного освещения с целью снижения аварийности в темное время суток;

перевод пешеходного движения на удобные и хорошо оборудованные надземные  переходы и тротуары;

круговое движение с обязанностью уступить дорогу при въезде устраняет необходимость левого поворота перед встречным движением;

круговое движение организовано таким образом, что участники дорожного движения не могут двигаться прямо через перекресток, они должны поворачивать вокруг островка безопасности, размещенного в середине перекрестка. Это снижает скорость.

Круговое движение снижает количество ДТП с человеческими жертвами на 30-40%.

Риск ДТП с человеческими жертвами при круговом движении гораздо ниже, чем для любого другого типа пересечения, лежащего в одной плоскости.

В некоторых зарубежных исследованиях  было измерено влияние кругового движения на количество ДТП с различными группами участников дорожного движения. Исследования показали, что ДТП с участием пешеходов снизились в той же мере, что и другие ДТП. В отношении велосипедистов снижение ДТП с их участием было несколько ниже, порядка 10-20% (против 30-40% для общего количества ДТП с человеческими жертвами).

Меры по снижению ДТП в темное время суток. 

Освещение дорог снижает количество смертельных исходов примерно на 65%, количество ДТП и травматизма – на 30% и материальный ущерб от ДТП в темноте – примерно на 15%. Дорожная разметка также способствует снижению ДТП (по данным зарубежных исследователей) до 40%.

Для достижения поставленной цели необходимо определение приоритетных объектов дорожной сети и очередности проведения на них программных мероприятий. К числу таких объектов относятся участки дорог с высокой плотностью ДТП и повышенным уровнем риска возникновения ДТП. Конкретные участки проведения мероприятий устанавливаются на основе всестороннего анализа причин возникновения ДТП и технико-экономических расчетов по оценке затрат и выгод от их реализации.

9.Совершенствованние контрольно-надзорной деятельности

в области дорожного движения

Одной из эффективных мер по предупреждению дорожно-транспортных происшествий является активизация контрольно-надзорной деятельности. Контрольно-надзорная деятельность включает в себя: контроль деятельности участников дорожного движения (соблюдение требований ПДД); контроль за содержанием железнодорожных переездов и дорог, искусственных сооружений и исправностью транспорта, выходящего на линию. 

Основные мероприятия данного проекта предполагают проведение работ по совершенствованию системы взаимодействия контрольно-надзорных органов, внедрению технических средств и оборудования для контроля за скоростными режимами движения, транспортно-эксплуатационным состоянием опасных участков дорог, движением тяжеловесных транспортных средств, внедрению средств технического диагностирования при проведении государственного технического осмотра. 

Основной целью проекта является сокращение аварийности за счет повышения эффективности контрольно-надзорной деятельности путем совершенствования правового, организационного, информационного и технического обеспечения.

Для реализации указанной цели предполагается решение следующих задач:

создание системы эффективного взаимодействия контрольно-надзорных органов, наделенных компетенцией в сфере безопасности дорожного движения;

внедрение оперативно-технических средств фиксации нарушений Правил дорожного движения, приборов и средств диагностики при контроле дорожного движения, подготовки и состояния водителей, строительства и эксплуатации дорог.

В этой сфере приоритетными являются задачи по усилению контроля за скоростными режимами движения, использованием водителями и пассажирами ремней безопасности и мотошлемов, выявлением водителей в состоянии алкогольного или наркотического опьянения.

10.Основные мероприятия программы

	№ п/п
	Основные мероприятия
	Объемы финансирования, (в т.руб)
	Источник финансирования
	Ответственный исполнитель

	
	
	2008г.
	2009г.
	2010г.
	2011г.
	2012г.
	
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	1.Совершенствование государственной политики в работе с участниками дорожного движения

	1.1
	Ежемесячное освещение вопросов безопасности в средствах массовой информации (газета, телеканал, интернетсайт)
	10
	12
	15
	18
	20
	Бюджет администрации города

Внебюджетные источники
	Администрация МО г.Медногорск, ГИБДД

	1.2
	Издание целевой литературы, печатной продукции по пропаганде и обучению безопасности дорожного движения, а также проведения мониторинга состояния безопасности дорожного движения.
	20
	25
	25
	30
	30
	Бюджет администрации города

Внебюджетные источники
	Администрация МО г.Медногорск, ГИБДД

	1.3
	Развитие целевой системы транспортного воспитания и обучения детей безопасному поведению на дорогах и улицах


	10
	10
	15
	15
	20
	Бюджет администрации города

Внебюджетные источники
	Администрация МО г.Медногорск, ГИБДД, ГОРОО, комиссия БДД

	1.4
	Проработать организационно–методические вопросы специальной автотранспортной медицинской инфраструктуры
	-
	-
	-
	-
	-
	
	МУЗ ЦГБ

	1.6
	Организация и проведение конференций по вопросам безопасности дорожного движения. Проведение конкурсов по тематике, связанной с безопасностью дорожного движения 


	15
	15
	15
	15
	15
	Бюджет администрации города

Внебюджетные источники
	Администрация МО г.Медногорск, ГИБДД, ГОРОО, комитет по делам молодежи и спорту, заинтересованные 

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	
	
	
	
	
	
	
	
	организации

	1.7
	Поощрение сотрудников, ветеранов ГИБДД, граждан, организаций и учреждений, принимающих активное участие в обеспечении безопасности дорожного движения и раскрытии преступлений на дорогах
	5
	7
	7
	10
	10
	Бюджет администрации города

Внебюджетные источники
	Администрация МО г.Медногорск

	2.Совершенствование контрольно–надзорной деятельности в области обеспечения безопасности дорожного движения



	2.1
	Приобретение патрульных автомобилей для ГИБДД 
	-

-
	250

-
	250
	-

-
	-

-
	Бюджет администрации города, ОВД
	Администрация МО г.Медногорск, ГИБДД

	2.2
	Обеспечение подразделений ГИБДД специальной техникой (системы видеофиксации нарушения скоростного режима, радары, системы уличного видеонаблюдения)


	-
	230
	-
	-
	300
	Бюджет администрации города

Внебюджетные источники
	Администрация МО г.Медногорск, ГИБДД

	2.3
	Приобретение специальной бланочной продукции (в соответствии с КоАП РФ)


	10
	10
	10
	10
	10
	Некоммерческий фонд
	ОВД

	2.4
	Возмещение на содержание служебного автотранспорта по использованию в дополнитульных городских мероприятиях  (горюче-


	30
	30
	40
	40
	40
	Бюджет администрации города

Внебюджетные источники
	Администрация по МО г.Медногорск

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	
	смазочные материалы и запчасти)
	
	
	
	
	
	
	

	3. Совершенствование государственной политики в работе с участниками дорожного движения.

	3.1
	Приобретение учебно-методической литературы и периодических изданий («Добрая дорога детства», «Stop-газета») по безопасности дорожного движения.
	5
	5
	5
	5
	5
	Бюджет администрации города

Внебюджетные источники
	ГОРОО

	3.2
	Ежегодное проведение в общеобразовательных учебных заведениях конкурсов и слетов в целях профилактики аварийности и детского дорожного травматизма («ЮИД», «Безопасное колесо» и т.д.)
	
	
	
	
	
	
	ГОРОО, ГИБДД

	4. Совершенствование организации и условий дорожного движения.

	4.1
	Приобретение специальной малогабаритной снегоуборочной техники для очистки тротуаров 
	80
	80
	100
	100
	100
	Планируемые затраты


	Администрация по МО г.Медногорск

	
	
	40
	40
	50
	50
	50
	Бюджет администрации города

Внебюджетные источники
	

	4.2
	Комплексная техника устранения  скользкости дорог
	4000
	4500
	5000
	5500
	6000
	Планируемые затраты


	Администрация по МО г.Медногорск

	
	
	2000
	2200
	2500
	2750
	3000
	Бюджет администрации города

Внебюджетные источники
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	4.3
	Установка и замена пришедших в негодность дорожных знаков и дорожной разметки соответствии с ГОСТ Р 52289-2004 и ГОСТ Р 52290-2004
	100
	120
	150
	170
	200
	Планируемые затраты
	Администрация по МО г.Медногорск

	
	
	30
	40
	40
	50
	60
	Внебюджетные средства
	

	4.4
	Организация кругового движения на перекрестке у профилактория «Бодрость», являющимся местом концентрации ДТП.
	250
	-
	-
	-
	-
	Бюджет администрации города

Внебюджетные источники
	Администрация по МО г.Медногорск

	4.5
	Установка рекламного баннера с изображением социальной рекламы на тему БДД
	7
	9
	12
	14
	16
	Бюджет администрации города

Внебюджетные источники
	Администрация по МО г.Медногорск

	4.6
	Ремонт и содержание тротуаров и пешеходных переходов.
	300
	300
	300
	300
	300
	Планируемые затраты
	Администрация по МО г.Медногорск

	
	
	200
	200
	200
	200
	200
	Бюджет администрации города

Внебюджетные источники
	

	4.7
	Организация одностороннего движения ул. Школьная и 
ул. Суворова.
	500
	-
	-
	-
	-
	Бюджет администрации города

Внебюджетные источники
	Администрация по МО г.Медногорск

	Всего:


	5042
	5453
	5944
	6327
	7166
	Планируемые затраты

	
	2832
	2933
	3184
	3307
	3876
	Бюджет администрации города

Внебюджетные источники


Примечание: привлечение в качестве исполнителей, а также для финансирования мероприятий настоящей Программы предприятий, учреждений и организаций, не являющихся структурными подразделениями администрации города, осуществляется по согласованию или на договорной основе.
